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efectos, aquellos informes y protocolos emitidos por el Instituto Nacional de
Tecnologia Industrial que aseguren el debido cumplimiento de la Resolucién

mencionada, a los exclusivos efectos de asegurar la veracidad de la medicion y la

inviolabilidad de los datos.

6.- Los procedimientos a seguir para las reparaciones de sistemas aprobados, y/o
las actualizaciones de sus partes como resultado del avance tecnolégico, y/o los
traslados en el caso de aquellos que requieren instalaciones fijas seran
determinados por la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL.

7.- Dichos procedimientos tendran caracter obligatorio a los fines de mantener los
equipos y sistemas su homologacion original.

8- La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL dispondra los ensayos
adicionales que se pudieran requerir para asegurar el mantenimiento de la validez
de los productos luego de realizadas las acciones descriptas en el presente.

9- En el caso de los sistemas Cinemometros enmarcados en la Resolucién N°
753/98 sera el LN.T.I. quien debera informar a la AGENCIA NACIONAL DE
SEGURIDAD VIAL si los sistemas y/o equipos actualizados o reparados 0
trasladados mantienen en sus productos la validez metrolégica verificada al
momento de la homologacion original.

10.- La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL podréa autorizar la colocacion
de los siguientes sistemas/equipos y/o dispositivos, entre otros que permitan los

avances de las tecnologias, y que su objetivo sea la constatacion de infracciones de

transito:
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- Cinemémetros controladores de velocidad;

- Semaforos limitadores de velocidad;

- Dispositivos controladores de cruces con luz roja;

- Dispositivos de verificacion de invasion de senda peatonal;

- Dispositivos controladores de cruce de doble raya amarilla;

- Dispositivos verificadores de ausencia de luz baja en ruta;

- Dispositivos verificadores de estacionamientos indebidos;

- Equipos informaticos fotograficos de mano para infracciones estaticas;

- Controladores de velocidad basados en tecnologia de Global Posicion Sistem;

- Controladores de velocidades promedios en tramos definidos; y

_Verificadores de paso con barreras bajas en cruces ferroviarios.

11.- La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL resolverad los requisitos
operacionales que deberan cumplirse para el uso individual de cada uno de los
modelos de los sistemas,equipos y/o dispositivos mencionados, a partir de contar
con la Homologacion técnica descrita en el presente.

12.- Los funcionarios publicos afectados al uso de los sistemas,equipos ylo
dispositivos mencionados, sea en calidad de operadores Yy/o responsables del
labrado de las actas y sus firmas, deberan contar con matricula que los habilite
expedida por la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL, quien determinara el
alcance de los cursos de capacitacion que deberan aprobar los funcionarios
aspirantes a la matriculacion

13- La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL debera realizar un

X relevamiento de la infraestructura y sefalizacién, debiendo resolver sobre la
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frecuencia de ubicacion, dimensiones, reflectividad, imagen y texto, soporte metalico
y cualquier otra cuestion inherente al mismo, para posteriormente coordinar con las
autoridades competentes el cumplimiento de la normativa vigente en la materia o, en
su defecto, la ejecucion de las obras necesarias para la instalacion de los
sistemas/equipos y/o dispositivos automaticos o semiautomaticos.

14.- La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL debera mantener actualizada,
la informacion relativa a los funcionarios matriculados, los equipos homologados,
incluyendo un listado de nimeros de serie, modelos, marca, fecha de homologacion
entre otros datos utiles, a fin de ser consultada por las autoridades de constataciéon y
juzgados.

15.- La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL dispondra de un sistema de
informacion via Internet, para consulta de los usuarios de las rutas, de las
ubicaciones aproximadas de los puestos fijos de control de velocidad.

16.- La AGENCIA podra suscribir convenios que permitan la utilizacion de sistemas,
equipos y o dispositivos automaticos o semiautomaticos de control de infracciones,
ya sean fijos o moviles, conforme los requerimientos particulares de las
jurisdicciones provinciales y de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires, del mismo
modo procedera a fin de establecer los parametros operativos, de procedimiento y
econémicos, que permitan coordinar con las autoridades locales correspondientes el
juzgamiento de las infracciones labradas por el uso estos sistemas.

17 .- Aquellos sistemas, equipos y/o dispositivos que se encuentren autorizados, a la
fecha de la presente reglamentacion, por la Comisién Nacional de Transito y

Seguridad Vial, de acuerdo a lo indicado en el anexo “T” inciso 9.5, del Decreto



reglamentario N° 779/95, seran convalidados por la AGENCIA NACIONAL DE
SEGURIDAD VIAL ante la presentacion del certificado correspondiente.

18.- En caso de los cinemometros controladores de velocidad previstos por la Ley N°
25.650, la autorizacion debera ser realizada por la AGENCIA NACIONAL DE
SEGURIDAD VIAL en coordinacién con la SECRETARIA DE TRANSPORTE del
MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y

SERVICIOS, a través de la SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE AUTOMOTOR.
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ANEXO il
ARTICULO 4° INCISO O

SISTEMA DE CONTROL DE TRANSITO EN RUTAS CONCESIONADAS
(Si.Co.T.Ru.C.)

|- EI SISTEMA DE CONTROL DE TRANSITO EN RUTAS CONCESIONADAS
(SiCoTRuC), tiene por objeto lograr la reduccién de las practicas erréneas e ilegales
en la conduccién y, especialmente, la disminucion de velocidades maximas de
circulacién a valores compatibles con los limites reglamentarios por tipo de categoria
de vehiculo.
En una primera instancia el SiCoTRuC se implementara con caracter disuasorio de
modo de educar, alertar y notificar a los usuarios de la via publica acerca de las
inconductas al conducir y sus eventuales consecuencias. En esta etapa se deberan
inscribir las infracciones presuntas detectadas y remitir las mismas a la AGENCIA
NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL para su registro en su base de datos.
El SiCoTRuC debera ser difundido por medios radiales, televisivos, graficos, entre
otros que se establezcan a fin de ser cabalmente comprendido por la comunidad.
En una segunda instancia, ya cumplida la de adaptacion y reconocimiento por parte
de los usuarios al SiCoTRuC, su aplicacién comenzara a tener el doble caracter
disuasivo y punitivo.
Il.- RESPONSABLES: El Sistema de Control de Transito en Rutas Concesionadas
sera ejecutado por la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL con la
colaboracién del Organo de Control de Concesiones Viales (OCCOVI) como

autoridad responsable de la supervision, inspeccion, auditoria y seguimiento del
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cumplimiento de los contratos de las rutas nacionales concesionadas del pais, para
lo cual se podran firmar los Convenios necesarios a los fines previstos por ley. Las
fuerzas de seguridad y los cuerpos policiales con competencia en seguridad vial,
también, colaboraran en la implementacion e impulso de estas medidas de acuerdo
a lo que les sea requerido por la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL.

.- CRONOGRAMA DE IMPLEMENTACION. La AGENCIA NACIONAL DE
SEGURIDAD VIAL en coordinacion con el Organo de Control de Concesiones
Viales (OCCOVI), establecera un cronograma tentativo de implementaciéon de dicho
sistema el cual se realizara en distintas etapas, a través de la utilizacién progresiva
de diversos equipos de controi de transito en distintos puestos.

El cronograma de implementacion del sistema, debera prever, como minimo DOS (2)
etapas:

a) Plan piloto de control de velocidad. Esta etapa requerira una serie de
puestos fijos de registro instantaneo de velocidad y un sistema de
comunicacion que transmita a un puesto de control, a ubicarse en las EP,
los datos de los presuntos infractores. En la primera fase, a modo
educativo, se podra notificar a la totalidad o parte de los presuntos
infractores detectados la falta cometida. En una fase posterior, se
procedera de idéntica manera sin perjuicio de remitir la informaciéon de ia

presunta infraccion a la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL.

b) Integraciéon de un sistema de evaluaciéon del comportamiento del transito

que permita identificar sectores de rutas y autopistas para la realizacidon de
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mejoras a la transitabilidad y sefalizacion de la ruta, como asi también,
conductas de los conductores a corregir. En esta etapa debera efectuarse
una medicion de la totalidad del transito en su comportamiento sobre la
traza, para intervenir con caracter preventivo sobre situaciones que

afectan a la transitabilidad y sefializacion de la ruta.

V.- APROBACION Y HOMOLOGACION DE EQUIPAMIENTO. La AGENCIA
NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL autorizara y homologara, por intermedio de la
autoridad competente, los distintos equipos que se utilicen al efecto previsto en el

presente.

V.- MODALIDAD DE CONTROL DE VELOCIDAD ENTRE ESTACIONES DE
PEAJE.

a) El control de velocidad se perfeccionara entre las distintas estaciones de peaje
(EP) que involucran a las redes de rutas concesionadas, mediante la utilizacion de
instrumentales establecidos y previamente aprobados bajo la modalidad establecida
en el presente.

b) Los equipos deberan estar debidamente sincronizados, tanto mediante el proceso
de sincronizacion interna como el de sincronizacion externa, de modo de asegurar
que la diferencia horaria entre los relojes de cualquier via y de cualquier estacion
sean minimas, de no mas de algunos segundos para que el error que pueda
cometerse sea irrelevante a los fines de este control de velocidad. La sincronizacion
debe encontrarse debidamente acreditada por el Organo de Control de Concesiones

} Viales (OCCOVI) e informada a los usuarios en forma permanente.
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c) Al atravesar cualquier EP del corredor concesionado, el equipamiento del
concesionario debera ingresar los datos fundamentales, la fecha, la hora, la
categoria y el dominio de cada vehiculo. Esta informacion debera constar en el ticket
que se le entrega al usuario independientemente de registrarse en el sistema
informatico del concesionario.

d) En la siguiente EP debera repetirse la operacion y verificarse el tiempo empleado
para recorrer la distancia que separa a las dos EP.

e) Se calculara la velocidad de circulacion en base al tiempo empleado para recorrer
dicha distancia. Este calculo debera considerar el Tiempo Promedio Minimo (TPM)
de cada tramo, la Velocidad Minima Promedio (VMP), asi como, los Tiempos Reales
Promedio (TRP) y las Velocidades Permitidas Promedio (VPP) que debe fijar cada
concesionario para cada tramo de la via, bajo la estricta supervision del Organo de
Control de Concesiones Viales (OCCOVI).

f) La totalidad de la informacion prevista en este punto debera ser remitida a la
AGENCIA DE SEGURIDAD VIAL para su control y, en su caso, la elevacion de la

denuncia por infraccion correspondiente.
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ARTICULO 4° INCISOW
PROGRAMA DE CAPACITACION EN TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL

Los Cursos de Capacitacion de las Leyes de Transito y Seguridad Vial N°

24.449 y N° 26.363 y sus Decretos Reglamentarios, deben cumplimentar los

siguientes requisitos:

REQUISITOS

1. DENOMINACION DEL CURSO: (el Curso debe poseer una denominacion
acorde a su contenido).

2. OBJETIVO/S GENERAL/ES: (Se debe identificar el/los objetivo/s general/es,
considerando para qué y por qué se dicta el Curso).

3. DESTINATARIO/S: (Identificar quién/es es/son los destinatario/s del Curso)

4, TEMARIO: (Se debe indicar el/los temals que se desarrollara/n en el orden
que se dictara/n).

5. DESARROLLO TEMATICO: (Realizar una breve resefia del desarrollo de
cada uno dellos tema/s identificado/s en el punto anterior, detallando elllos

objetivo/s, el/los contenido/s general/es y particular/es).

x
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METODOLOGIA DE DICTADO:
(Se debe identificar el dictado de la/s clase/s de acuerdo a la modalidad a utilizar,
si se enmarcaln en tedricals, practicals ylo taller/es).
ELEMENTOS A UTILIZAR:
(Para un mejor desarrolio de la/s Clasels, es conveniente identificar el/los

elemento/s que debe/n utilizar elllos docentel/s, por ejemplo: Proyector,

Computadora, Pizarrén, etc).
MATERIAL BIBLIOGRAFICO A ENTREGAR:

(Identificar elllos material/es bibliografico que debe/n entregar a cada uno de los

cursantes).
DURACION TOTAL DEL CURSO:

(Determinar la cantidad de horas/catedras que durara el Curso completo y como

estaria dividida, si fuera el caso, en cuantas jornadas)

MODALIDAD DE LA CURSADA:

(Identificar el tipo de modalidad que se utilizara para el dictado del curso).

TIPO DE EVENTO:

(Determinar el tipo de Curso, por ejemplo si es de Formacion y certificacion,

etc.)

CERTIFICACION A ENTREGAR:

(El Certificado de Aprobacion del Curso de Capacitacién, debera contener la
denominacién identificada en el punto 1, el membrete del Organismo Nacional

autorizado a la emision del mismo, el Centro de Capacitacion autorizado, el/los



umento de identidad, la fecha

nombre/s y apellido del cursante, el numero de doc

de inicio y finalizacion, el lugar donde se dicto el curso, las firmas del Director o

Presidente del Centro de Capacitacion y del Auditor habilitado por el Organismo

Oficial Nacional. En “Parte I se detalla un modelo de certificado a emitir).

13. REQUISITOS PARA OBTENER LA CERTIFICACION:

(Para la aprobacion del Curso se requiere que los cursantes reunan los

siguientes requisitos:

a- Porcentaje minimo de asistencia a la/s clasels tedrical/s ylo practicals

prevista/s.

b- Aprobacion de la evaluacion del Programa con un porcentaje minimo sobre el

total de puntaje total asignado, tanto a la evaluacion teodrica como a la

instancia practica).
14. EVALUACION DEL PROGRAMA DE FORMACION

(La evaluacion del Programa Formacion debe constar de DOS (2) instancias

eliminatorias:
a- Examen tedrico general

b- Examen practico

En “Parte I’ se brindan los detalles de la metodologia de evaluacion y

puntuacion prevista).
15. CANTIDAD OPTIMA DE ASISTENTES POR CLASE:

(Se debe determinar una cantidad maxima de participantes por clase no superior

a VEINTICINCO (25) cursantes).

X.
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16. ARCHIVOS DEL PROGRAMA
El organismo que dicta el Curso de Capacitacion debera cumplimentar con los

siguientes puntoé:

a) Un Libro rubricado por el Auditor autorizado del Organismo Nacional, donde
debe constar por nimero correlativo de orden, todas las personas inscriptas,
segln consta en “Parte liI”.

b) Un archivo individual, en condiciones de seguridad y privacidad adecuados para
cada persona con certificacion, vigente, que haya caducado o que haya sido
cancelada o retirada. Este archivo debe ser mantenido por un periodo, como

minimo, igual al periodo inicial de validez mas el periodo de renovacion y debe

contener:

1) Formularios de inscripcion;

2) Documentacion de examen, incluyendo los trabajos completados y planillas
de calificacion;

3) Documentacion sobre la renovacion incluyendo evidencias de la aptitud
fisica y actividad continua;

4) Causas por las que se retird la certificacion y detalles sobre cuaiquier
sancion posterior aplicada;

c) Un archivo individual para cada cursante que no ha sido certificado, por un
periodo de DOS (2) afios desde la fecha de la inscripcion.

17. BIBLIOGRAFIA

(Se debe identificar la bibliografia utilizada por el/los docente/s, que sirva de

X consulta para los cursantes)
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PARTE |
MODELO DE CERTIFICADOS
Cada Certificado debera medir como minimo DOSCIENTOS (200) milimetros de
base por CIENTO CINCUENTA (150) milimetros de altura; y como maximo

DOSCIENTOS (200) milimetros de base por TRESCIENTOS (300) milimetros de

altura.
En el Certificado debera constar lo siguiente:

a) Encabezado (Membrete) — con letra de imprenta en mayUscula (Arial — tamafio

14) resaltada debe figurar el Organismo Nacional y el Centro de Capacitacion

habilitado para tal fin.

Por ejemplo:

MINISTERIO DE INTERIOR
AGENCIA NACIONAL
DE SEGURIDAD VIAL
(Organismo bapacitador habilitado para tal fin
mencionando el nimero de habilitacién correspondiente)
b) En el centro del certificado debera aparecer con letra de imprenta en mayuscula

(Arial — tamafio 14) la palabra

CERTIFICADO

c) Posteriormente debera contener los siguientes datos:

............................................................

X Debe decir: Certifico que el sefior



Nombre completo de la persona certificada
Numero y tipo de Documento de Identidad
Namero de Inscripcic’m
Debe contener la siguiente frase:
Ha aprobado el Curso de Capacitacion ..........eoveerineeinnieess
Lugar - Fecha de inicio y finalizacion del Curso
Firmas del Director/Presidente del Centro de Capacitacion habilitado y del Auditor
autorizado por el Organismo Nacional (las firmas deberan ubicarse de la siguiente
manera: el Centro de Capacitacién a la izquierda y del Auditor a la derecha).
PARTE Il
METODOLOGIA DE EVALUACION

EXAMEN DE CALIFICACION

El examen de calificacion debera abarcar todos los métodos dados en el Curso.
Contenido y evaluacion de los examenes

Examen teérico general

El examen general debera incluir solamente preguntas seleccionadas del listado de
preguntas de conocimientos basicos, validas a la fecha del examen, perteneciente al
organismo auditor autorizado. Consiste en una evaluacion escrita compuesta de
VEINTICINCO (25) preguntas que abarcan todos los temas expuestos en el
Programa. '

El tiempo promedio permitido estara comprendido entren UNO (1) minutos y DOS
(2) minutos por pregunta de seleccion multiple.

X Examen practico
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En este caso el examen consistira en realizar una evaluaciéon practica del uso y
aplicacion del instrumento, si fuera el caso, que debera utilizar el cursante.
El tiempo permitido para el examen depende de los instrumentos que se utilizaron en la

practica y su complejidad. El tiempo maximo recomendado es como maximo de DOS

(2) a TRES (3) horas.
Método de puntuacion compuesta

Para ser apto para la certificacion el candidato obtendra una puntuacién minima del

60% en cada examen.

NOTA: Lo indicado en el procedimiento del EXAMEN DE CALIFICACION,
equivale a ser lo minimo que el Centro de Capacitacion debera tener en

cuenta, para que el cursante apruebe el Curso de Capacitacidén

correspondiente.

PARTE lll
MODELO DE LIBRO DE INSCRIPCIONES
El Libro de Inscripciones, debe ser el tipico libro de “Actas’, de tapas negras y
hojas rayadas enumeradas, tamario oficio y debe estar rubricado cada hoja en el
encabezado y al pie de pagina por el Auditor habilitado por el Organismo Nacional.

Asimismo, debera constar con las siguientes columnas:
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N° Apellido y Nombres D.N.L OBSERVACIONES

Inscripto
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ANEXO V

ARTICULO 16

SISTEMA NACIONAL DE LICENCIAS DE CONDUCIR

(Si.Na.LiC)

|- El SISTEMA NACIONAL DE LICENCIAS DE CONDUCIR tendra las siguientes

funciones:

a) Entender en el disefio, administracion y gestion de la Licencia Nacional de
Conducir, determinando los dispositivos de seguridad y estandares técnicos

correspondientes.

b) Proponer la suscripcion de convenios con las distintas jufisdicciones
competentes en la materia con el fin de autorizar la emisién de la Licencia
Nacional de Conducir.

c) Autorizar a los organismos competentes en materia de emision de licencias
de conducir de cada jurisdiccion provincial, municipal y de la Ciudad
Auténoma de Buenos Aires, a otorgar la Licencia Nacional de Conducir,

certificando y homologando, en su caso, los centros de emision y/o impresion

de las mismas;
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d)

Q)

h)

Auditar los procedimientos de emision e impresion de la Licencia Nacional de
Conducir y de las licencias provinciales, de la Ciudad Auténoma de Buenos

Aires y municipales autorizadas transitoriamente.

Establecer los contenidos minimos de los examenes de aptitud requeridos

para el otorgamiento de la Licencia Nacional de Conducir.

Establecer la modalidad de realizacién de los exdmenes de aptitud para el
otorgamiento de la Licencia Nacional de Conducir, los cuales deberan ser

homologados y auditados.

Administrar el Sistema de Puntos aplicable a la Licencia Nacional de

Conducir.

Organizar y administrar el Registro de las Licencias Nacionales de Conducir,

manteniendo actualizados los datos de emision.

Conformar, administrar y actualizar la base de datos con la totalidad de las
Licencias Nacionales de Conducir y las Licencias autorizadas transitoriamente
emitidas por las distintas jurisdicciones, con el detalle documental de su
emision, renovacion, ampliacién, cancelacion y el correspondiente a la

aplicabilidad del sistema de puntos.

Emitir los informes previos requeridos para la emisién y/o renovaciéon de la

Licencia Nacional de Conducir.

I).- Secreto y confidencialidad:
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Debera preservar los datos que en el ejercicio de sus funciones brinde o reciba, los
que poseeran caracter de secretos y confidenciales, de acuerdo a lo previsto por la
Ley N° 25326 y toda normativa vinculada a la materia del presente punto.

Todas las personas que por razon de sus cargos o funciones tomen conocimiento de

datos registrados, estan obligados a guardar sobre ellos absoluta reserva.

.- Incumplimientos:

Quienes no suministren en término la informacion requerida, falseen u omitan datos
en forma maliciosa o negligente seran pasibles de las penalidades previstas por el
articulo 293 del Codigo Penal.

Los funcionarios o empleados que releven a terceros o utilicen en provecho propio
cualquier informacion individual de caracter estadistico, de la cual tengan
conocimiento por sus funciones, o que incurran dolosamente en tergiversacion,
omisién o adulteracion de datos de las estadisticas, seran pasibles de exoneracion

y sufriran ademas las sanciones que correspondan conforme con lo previsto por el

Cadigo Penal.
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ANEXO VI

ARTICULO 17

SISTEMA NACIONAL DE ESTADISTICA DE SEGURIDAD VIAL (Si.N.E.Se.V.)

|- El SISTEMA NACIONAL DE ESTADISTICA DE SEGURIDAD VIAL, tiene los
siguientes objetivos:

a) Producir, difundir y analizar estadisticas relacionadas con la seguridad vial,
suministrando informes sélo cuando estos sean utilizados con fines
estadisticos.

b) Aplicar en todo el territorio nacional normas y procedimientos uniformes para
la captacién de la informacion, la elaboracion y el procesamiento de los datos.

¢) Llevar a cabo programas de capacitacion permanente de recursos humanos
en todos los niveles, tanto en la etapa de captaciéon de la informacion como
del procesamiento.

d) Estructurar, articular y coordinar los servicios estadisticos nacionales,
provinciales, de la Ciudad Autonoma de Buenos Aires y municipales, de la
Red Nacional de Estadistica y el Sistema Estadistico Nacional, y ponerlo en
funcionamiento de acuerdo con el principio de centralizacidn normativa y
descentralizacién ejecutiva.

e) Ejercer la direccién superior de todas las actividades estadisticas oficiales que
se realicen en el territorio de la Nacion;

.- El SINESeV estara integrado por:

a) El organismo central de estadistica oficial conformado por la Red Nacional de

Estadistica de Seguridad Vial.

b 4
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b) Los miembros del Sistema Estadistico Nacional (SEN), que se encuentra
conformado por los servicios estadisticos de los organismos centralizados vy
descentralizados de la administracién publica nacional, provincial y municipal
incluyendo a los servicios estadisticos de las Fuerzas de Seguridad y Cuerpos
Policiales: los servicios estadisticos de las empresas nacionales, provinciales y
municipales y los servicios estadisticos de los entes interprovinciales, que al efecto
sean convocados.

Il - A los fines del cumplimiento de la Ley N° 26.363, el REGISTRO NACIONAL DE
ESTADISTICA EN SEGURIDAD VIAL, tendra las siguientes funciones:

a) Establecer las normas metodolégicas y los planes de actuacién para la
formulacion de las estadisticas;

b) Elaborar las estadisticas que considere conveniente, sin afectar el principio de
descentralizacion ejecutiva, incorporando toda la informacion a la base de datos de
la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL.

¢) Confeccionar un programa anual de estadisticas nacionales;

d) Promover la difusién de toda la informacion estadistica;

e) Planificar, promover y coordinar las tareas de los organismos que integran la Red
Nacional de Estadistica y el Sistema Estadistico Nacional;

f) Coordinar con los organismos que integran el Sistema Estadistico Nacional las
tareas detalladas en el programa anual de estadistica nacional;

g) Promover la creacién de nuevos servicios estadisticos en el territorio nacional;
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h) Realizar investigaciones de caracter metodoldgico y estadistico, tendientes a elevar

CIENGIAS ™

el nivel técnico y cientifico de la Red Nacional de Estadistica y del Sistema Estadistico
Nacional,

i) Celebrar acuerdos o convenios en relacién a cuestiones vinculadas con la materia
estadistica con entidades publicas y privadas;

j) Promover acuerdos o convenios en la materia con organismos extranjeros y/o
internacionales;

k) Realizar cursos de capacitaciéon técnica estadistica, con la colaboracién de
organismos internacionales, nacionales y privados, y otorgar becas para capacitar
personal, con el objeto de perfeccionar el nivel técnico y cientifico de la Red Nacional
de Estadistica y del Sistema Estadistico Nacional;

) Participar en los congresos, conferencias y reuniones nacionales e internacionales,
que tengén por objeto el tratamiento de cuestiones estadisticas;

m) Organizar un centro de intercambio e interpretacion de informaciones estadisticas
nacionales e internacionales;

n) Organizar conferencias, congresos y reuniones estadisticas nacionales;

fi) Toda otra funcién que contribuya al cumplimiento de los objetivos fijados en las
Leyes N°© 24.449 y N° 26.363.

IV.- Transmision de la informacion:

Todas las reparticiones que integran la Red Nacional de Estadistica deberan
suministrar la informacién requerida en forma mensual.

Los integrantes de!l Sistema Estadistico Nacional lo haran en cada oportunidad en que

les sea requerido.

%"
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V.- Funcionamiento del Sistema Estadistico Nacional:

oy

.

Las reparticiones del Sistema Estadistico Nacional atenderan con sus recursos la
consecucién de los propésitos encomendados por el ReNESeV.

VI.- Secreto y confidencialidad:

Las informaciones que se suministren a los organismos que integran la Red
Nacional Estadistica y el Sistema Estadistico Nacional, en cumplimiento de lo aqui
previsto, seran estrictamente secretas y confidenciales, utilizandose so6lo con fines
estadisticos.

Los datos deberan ser suministrados y publicados, exclusivamente en compilaciones
de conjunto, de modo que no pueda ser violado el secreto comercial o patrimonial, ni
individualizarse las personas o entidades a quienes se refieran, de conformidad con
lo previsto por la Ley N° 25.326 y sus modificatorias y complementarias.

Todas las personas que por razén de sus cargos o funciones tomen conocimiento de
datos estadisticos, estan obligados a guardar sobre ellos absoluta reserva.

VIl.- Deber de informar:

Todos los organismos y reparticiones nacionales, provinciales, de la Ciudad
Auténoma de Buenos Aires y municipales, estan obligadas a suministrar al Registro
los datos e informaciones de interés estadistico que éste les solicite.

Facultase al ReNESeV a requerir la exhibicion de toda documentacién necesaria a

los fines del cumplimiento de su mision y de la verificacién de informaciones

suministradas.

VIIL- Incumplimientos:
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Las personas que deban realizar tareas estadisticas, con caracter de carga publica,
estaran obligadas a cumplir las funciones asignadas en el marco de lo previsto en el
presente acto. Si no lo hicieran, se haran pasibles de las penalidades preceptuadas
en el articulo 239 del Codigo Penal.

Quienes no suministren en término la informacion requerida, falseen u omitan datos
en forma maliciosa 0 négligente seran pasibles de las penalidades previstas por el
articulo 293 del Codigo Penal.

Los funcionarios o empleados que releven a terceros o utilicen en provecho propio
cualquier informacion individual de caracter estadistico, de la cual tengan
conocimiento por sus funciones, 0 que incurran dolosamente en tergiversacion,
omision o adulteracion de datos de los estadisticas, seran pasibles de exoneracion

y sufriran ademas las sanciones que correspondan conforme con lo previsto por el

X Cddigo Penal.
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ANEXO VI

ARTICULO 18

CONFORMACION Y OPERATIVIDAD DEL OBSERVATORIO DE SEGURIDAD

VIAL

.- El Observatorio sera el organismo de seguridad vial dedicado a investigar, evaluar
y concluir los actos y hechos vinculados con el uso de la via publica, la circulacion
sobre la misma, y las actividades vinculadas con el transporte, los vehiculos, las
personas, las concesiones viales, la estructura vial y el medio ambiente, en cuanto
fueren causa de transito y seguridad vial, coordinando su tarea con los ¢rganos
con competencia especifica en cada uno de las materias involucradas, con el objeto

de establecer la situacion existente y promover las medidas conducentes a su

mejora.

Il.- El Observatorio tendra por mision:

a).- La determinacion en todo momento del estado de situacion de la seguridad vial
en todo el pais.

b).- La investigacion de las causas de los siniestros viales, para lo cual la
SUPERINTENDENCIA DE SEGUROS DE LA NACION, como toda otra entidad que
establezca el MINISTERIO DEL INTERIOR, debera informar todo siniestro de
transito del que tomen conocimiento conforme a su competencia.

X c).- La evaluacién de las distintas alternativas de solucién existentes.
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d).- La determinacion de las alternativas de mayor conveniencia de acuerdo a las
circunstancias de tiempo, modo y lugar de aplicacion, la tecnologia de ultima
generacioén y la coordinacién con las distintas autoridades y jurisdicciones.

e).- La propuesta continua a la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL de las
alternativas de solucion establecidas conforme 1o previsto en los puntos precedentes
paré su regulacion.

f).- La investigacion, el analisis y la evaluacion de las soluciones y avances de todo
tipo en la materia seguridad vial que se desarrollen en otras jurisdicciones 0 paises,
para, en su caso, proceder conforme lo establecido en los puntos d) y e) del

presente.

g).- La vinculacién con organismos similares nacionales e internacionales para
desarrollo de trabajos y estrategias conjuntas.

h).- La confeccién y actualizacién de los Mapas de Riesgo y Puntos Negros en base
a la informacién reunida por la autoridad con competencia en estadistica y utilizando
como base de confeccion el Protocolo de Mapas que establezca en conformidad con
todos los representantes de la Red Nacional de Estadistica, los cuales deberan

incorporarse a la base de datos de la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL.
>\ .
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ANEXO Vil

ARTICULO 21

SISTEMA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL

Anexo T - Decreto N° 779/95
1.- El SISTEMA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL se integra con el CONSEJO
FEDERAL DE SEGURIDAD VIAL, ia COMISION NACIONAL DEL TRANSITO Y LA
SEGURIDAD VIAL y la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL. Tales
organismos deben coordinar sus cometidos con el objeto de implementar las

politicas estratégicas de seguridad vial de manera organizada, consensuada y

armonizada.

o . Este sistema asegura el efectivo cumplimiento de los principios y objetivos

establecidos en la Ley N° 24.449 y sus modificatorias, teniendo en cuenta los

criterios de:

- Uniformidad.

- Centralizacién normativa.

- Descentralizacién ejecutiva.

- Participacion intersectorial y multidisciplinaria.

- Transformacién e innovacion tecnologica.
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3 - E| Sistema se organiza sobre la base de la descentralizacion regional como un
proceso de conduccion, planeamiento y administracion de las politicas de seguridad

vial, proyectando sus objetivos estratégicos y prioridades.

4 - Los integrantes del CONSEJO FEDERAL DE SEGURIDAD VIAL poseeran voz y
voto a los fines decisorios y deberan concurrir @ las reuniones con los técnicos
especialistas en las materias a ser abordadas, quienes poseeran solo voz. En el
caso del Gobierno Nacional, sus representantes poseeran voz y voto, que sera
emitido por el representante de la COMISION NACIONAL DEL TRANSITO Y LA
SEGURIDAD VIAL para decidir cuestiones que involucren alguna politica de

transporte y por €l representante de la AGENCIA DE SEGURIDAD VIAL en todos los

demas casos.

5.- El Consejo se dara su propio reglamento de funcionamiento, podra crear
comisiones © comités para estudio y elaboracién de programas, acciones ©
normativas, en las cuales deberan intervenir los técnicos especialistas mencionados

en el inciso precedente. Las decisiones se tomaran en plenario, que se reunira cada

DOS (2) meses, cOMo minimo.

6.- El Consejo recibira el apoyo para el funcionamiento administrativo y técnico de la
AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL, donde posee su sede. Durante el
periodo de tiempo que exista entre cada reunion de plenario, tendra la
representacion del mismo 'y tendra a su cargo la ejecucion de las medidas resueltas

>\ por los actos administrativos emitidos en las reuniones plenarias.



7.- La AGENCIA DE SEGURIDAD VIAL debera suscribir convenios con las
autoridades de aplicacion de cada jurisdiccion: nacional, provincial, de la Ciudad
Autonoma de Buenos Aires 0 municipal, a los fines de establecer los mecanismos
necesarios para informar y/o receptar los datos relacionados con las licencias,
infracciones, delitos y/o denuncias y resoluciones y/o sanciones atinentes al
comportamiento vial, aun aquellos casos graves en los que exista pago voluntario,

conforme al articulo 85 inciso a) in fine de la Ley N° 24.449.

8.- La AGENCIA DE SEGURIDAD VIAL debera suscribir convenios con la
DIRECCION NACIONAL DE LOS REGISTROS NACIONALES DE LA PROPIEDAD
DEL AUTOMOTOR Y DE CREDITOS PRENDARIOS dependiente de la
SUBSECRETARIA DE ASUNTOS REGISTRALES de la SECRETARIA DE
ASUNTOS REGISTRALES del MINISTERIO DE JUSTICIA, SEGURIDAD Y
DERECHOS HUMANOS, a los fines de establecer los mecanismos necesarios para
obtener la informacion que coadyuve a identificar e individualizar a los conductores

de vehiculos que hayan cometido presuntas faltas o delitos.

9- COMISION NACIONAL DEL TRANSITO Y LA SEGURIDAD VIAL: es el
organismo de coordinacion en jurisdiccion nacional en lo relativo al transito de los
vehiculos afectados a los servicios de transporte de pasajeros y cargas de caracter

interjurisdiccional, quedando facultada para ejercer las siguientes funciones:

9.1.- Ejercer la representacion del Gobierno Nacional ante el CONSEJO FEDERAL
DE SEGURIDAD VIAL.
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0.2.- Asesorar al Poder Ejecutivo Nacional en materia de transito y seguridad vial
vinculada a los servicios de transporte de pasajeros Yy cargas de caracter
interjurisdiccional. En tal sentido, es el organismo técnico de consulta en las
cuestiones relacionadas con la aplicacion de leyes, reglamentos, disposiciones Y

otras normas en general, relativas al derecho de circulacion terrestre de caracter

nacional e internacional.

9.3.- Proyectar la actualizacion permanente de la legislacion en la materia y la
normativa reglamentaria y complementaria de la Ley de Transito en lo relativo a los

servicios de transporte de pasajeros y cargas de caracter interjurisdiccional.

9.4.- Efectuar la investigacion técnico administrativa de siniestros de transporte
automotor de pasajeros y cargas de jurisdiccion nacional y de jurisdicciones locales
que asi lo convengan con ella, a los efectos de determinar sus causas y proponer las

medidas de prevencion, promoviendo el cumplimiento de las mismas.

9.5.- Disponer las normas de especificacion técnica y de calidad a que deben
ajustarse los componentes de seguridad activa 'y pasiva de los vehiculos afectados a
los servicios de transporte de pasajeros y cargas de caracter interjurisdiccional.

Aprobar la documentacion técnica que certifique el cumplimiento de esta normativa.

9.6.- Proponer o aprobar los criterios de aptitud para el otorgamiento de licencias de

conducir para los servicios de transporte de pasajeros y cargas de caracter

>( interjurisdiccional.
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9. 7 Aprobar los programas y otorgar la matricula habilitante para el dictado de los
cursos de capacitacion destinados a instructores profesionales de Escuelas de
Capacitacion de Conductores, para lo cual se podra disponer su arancelamiento. Los
recursos obtenidos se destinaran a la investigacion y prevencion de siniestros del

transporte automotor de pasajeros y cargas de caracter interjurisdiccional previstos

en el punto 9.4 del presente.

9.8.- Dictar cursos en materia de transporte de pasajeros y cargas de caracter
interjurisdiccional, los que pueden ser arancelados, destinando tales recursos para la
investigacion y prevencion de siniestros del transporte automotor de pasajeros Y

cargas de caracter interjurisdiccional previstos en el punto 9.4 del presente.

9.9.- Aprobar los contenidos y otorgar la matricula habilitante para el dictado de los
cursos regulares para conductores profesionales, destinados al servicio

interjurisdiccional de transporte de pasajeros y carga, adecuandolos a los adelantos

cientificos y técnicos.

9.10.- Otorgar la habilitacion especial que requiere el disefio de las casas rodantes
motorizadas o remolcadas y los vehiculos destinados al transporte de escolares o

nifios, observando especialmente los requisitos de seguridad activa y pasiva.

9.11 .- Establecer la némina de conjuntos o subconjuntos de autopartes de seguridad
y piezas comprendidas dentro de cada especialidad, y los manuales de
procedimiento de reparacion y servicios para vehiculos destinados a los servicios de

&/ transporte de pasajeros y cargas de caracter interjurisdiccional.
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9.12.- Otorgar las franquicias a que se refieren los incisos b) y c.4) del articulo 63 del

ANEXO | del Decreto Ne 779/95.

9.13.- Proponer los criterios médicos de aptitud para el otorgamiento de licencias de

conductor para los servicios de transporte de pasajeros y cargas de caracter

interjurisdiccional.

9.14.- Otorgar conjuntamente con la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL el
certificado de habilitacion en la especialidad como director técnico, a que se alude

en el articulo 35 de la Ley N° 24.449.

9.15.- Establecer los sistemas de informacién relacionados del transporte publico de
pasajeros y cargas de jurisdiccion nacional, los referentes a la habilitacion de talleres
de reparacion y de revision técnica periodica Yy los del transito en general

coordinando su actividad con el CONSEJO FEDERAL DE SEGURIDAD VIAL y la
AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL.

9.16.- Proponer el régimen legal, los requisitos, caracteristicas técnicas u otras
normas que hagan al funcionamiento de los talleres de revision técnica obligatoria y
de reparacion de vehiculos afectados a los servicios de transporte de pasajeros y

cargas de jurisdiccion nacional.

9.17.- Aprobar el régimen de funcionamiento, disponer la habilitacion y llevar el
registro de talleres de servicios, reparacion y carrocerias de los vehiculos de

y transporte de pasajeros y cargas de jurisdiccion nacional.
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9.18.- Auditar y fiscalizar el funcionamiento de los talleres de revision técnica
obligatoria y de reparacion y modificacion de vehiculos afectados a los servicios de

transporte de paéajeros y cargas de jurisdiccion nacional.

9.19.- Establecer el procedimiento complementario del otorgamiento de la Licencia

de Configuracion de Modelo (L.C.M.) para los vehiculos de transporte de pasajeros y

cargas de jurisdiccion nacional.

0.20.- Establecer los requerimientos de calidad de los requisitos de seguridad de los
vehiculos y los de utilizacion en la via publica, sefialamiento y otros previstos en la

Ley de Transito y Seguridad Vial N° 24.449.

9.21.- Autorizar la realizacion de competencias automovilisticas de velocidad y
regularidad, pedestres, ciclicas, ecuestres, de automotores antiguos, de coleccion, u
otras, que se realicen en rutas nacionales, cuando sean organizadas o patrocinadas

por instituciones civiles con personeria juridica, arraigo y vinculacién internacional en

la materia.

9.22.- Mantener actualizado el listado de cargas peligrosas segln lo resuelto por el

Comité de Expertos de Sustancias Peligrosas de las Naciones Unidas.

10.- La COMISION NACIONAL DE TRANSITO Y LA SEGURIDAD VIAL funcionara
en el ambito de la SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE AUTOMOTOR de la
SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL,

y INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS, quien la presidira.
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11.- La COMISION NACIONAL DE TRANSITO Y LA SEGURIDAD VIAL actuaré a
través de una Secretaria Ejecutiva y una Secretaria Interorganica. La primera de
ellas tendra a cafgo las atribuciones técnicas previstas en los apartados 5, 6, 7, 8, 9,
10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19 y 20 del punto 9 y la segunda las funciones
juridico institucionales y las relativas a la investigacion accidentologica conforme lo
. establecido en los apartados 1, 2,3y 4 del punto 9 del presente. A tal fin, se las

y proveera de los recursos pertinentes.
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ANEXO IX

ARTICULO 23

SISTEMA NACIONAL DE ANTECEDENTES DE TRANSITO

a).- EI SISTEMA NACIONAL DE

Si.N.AT.

ANTECEDENTES DE TRANSITO sera el 6rgano

encargado de implementar, organizar y actualizar la operatoria interjurisdiccional

relativa a la informacion concerniente a los antecedentes de transito de las personas

en el territorio de la Republica Argentina, lo que incluira los datos relativos a la

comision de infraccione

inhabilitados y demas informacion atil.

Para ello tendra las siguientes funciones:

s 0 su presunciéon, a los profugos o rebeldes, a los

1. Administrar y mantener actualizado el Registro Nacional de Antecedentes de

Transito con los d

atos relativos a los presuntos infractores, los préfugos o

rebeldes, los inhabilitados, de las sanciones firmes impuestas e intercambiar

datos con los

distintos Registros existentes en el territorio de la Republica,

necesarios a los fines de la Ley N° 26.363.

2. Establecer los parametros para el envio de la informacion.

Y
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3 Comunicar a las fuerzas de seguridad y cuerpos policiales de todas las
jurisdicciones los datos de las personas profugas o rebeldes en procesos
administrativos y judiciales iniciados por presuntas infracciones en las
distintas jurisdicciones, a fin de que éstos notifiquen a los imputados que

deberan tomar la intervencion legal que les compete.

4. Proponer a la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL todas aquellas
medidas concernientes 2 la organizacion, ejecucion, documentacion,
coordinacion y fiscalizacion de los datos de los organismos estatales
nacionales, provinciales, de la Ciudad Autéonoma de Buenos Aires Yy

municipales de antecedentes de transito.

5. Proponer la suscripcion de convenios con las distintas jurisdicciones con el fin
de organizar la unificacion de las bases registrales de antecedentes de
transito, estableciendo los mecanismos de actualizacion con los Registros de

Antecedentes de las distintas jurisdicciones del pais.

6. Suministrar a quien corresponda y dar a publicidad, en conformidad a las
normas que reglamentan la materia, toda informacion referente a los
antecedentes de transito, debiendo coordinar con los distintos registros que

integran la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL su actuacion a los

efectos de unificar la informacién.

A:
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7. Los informes que emita por via electronica deberan contar con las
caracteristicas tecnologicas adecuadas para que puedan ser impresos en

destino ga'rantizando la inalterabilidad de la informacion contenida.

b).- Secreto y confidencialidad.

1.- Debera preservar los datos que en el ejercicio de sus funciones brinde o reciba,
los que poseeran caracter de secretos y confidenciales, de acuerdo a lo previsto por
la Ley N° 25.326 y toda otra normativa relacionada con la materia del presente
punto. |

2.- Todas las personas que por razon de sus cargos o funciones tomen conocimiento
de datos registrados, estan obligados a guardar sobre ellos absoluta reserva.

d)- Incumplimientos:

1.- Quienes no suministren en término la informacion requerida, falseen u omitan
datos en forma maliciosa o negligente seran pasibles de las penalidades previstas
por el Articulo 293 del Codigo Penal.

2 . Los funcionarios o empleados que revelen a terceros o utilicen en provecho
propio cualquier informacién individual o de caracter estadistico, de la cual tengan
conocimiento por sus funciones, 0 que incurran dolosamente en tergiversacion,
omision o adulteracion de datos de las estadisticas, seran pasibles de exoneracion

y sufriran ademas las sanciones que correspondan conforme con lo previsto por €l

)( Codigo Penal.
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ANEXO X

PROTOCOLO DE ESPECIFICACIONES PARAEL SISTEMA DE REGISTRO DE

OPERACIONES

CAPITULO |
ARTICULO 1°- A los fines del presente Anexo se adoptan las siguientes
definiciones:

a) Dispositivo de control en adelante SRO (Sistema de Registro de Operaciones)
un dispositivo inviolable de facil lectura que permite conocer la velocidad,
distancia recorrida, las horas de permanencia al volante por parte de los
distintos conductores, tiempo y otras variables sobre el comportamiento del
vehiculo, permitiendo su control en cualquier lugar donde se halle. Este
equipamiento consiste en un sistema para el aimacenamiento de dichos datos
para periodos de VEINTICUATRO (24) horas en una Unica hoja o de SIETE
(7) dias en un conjunto de SIETE (7) hojas de VEINTICUATRO (24) horas
cada uno, en el caso de dispositivos de control de registro grafico, o en
memoria electrénica, en el caso de dispositivos de control de registro de
tecnologia digital, ademas de un equipamiento obligatorio para la indicacion
visual en forma permanente para el conductor. Los dispositivos de registro de
tecnologia digital deberan contar, ademas, con un equipamiento para la

impresion. Dichos dispositivos podran ser de cualquier tipo de tecnologia

K.
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aplicada en el campo del registro de la informacion, siempre que la misma se

adecue a lo establecido en esta norma.
b) Elemento soporte de registro.
Es el elemento en el que se registra la informacion volcada por el dispositivo
de control.
|. Hoja de registro.

La hoja concebida para recibir y fijar registros, que debe colocarse en el
dispositivo de control, si éste es de riesgo grafico, y en la que los dispositivos
impresores del mismo inscriben en forma ininterrumpida y continua los
diagramas de los datos que deban registrarse por lo menos durante

VEINTICUATRO (24) horas y/o durante SIETE (7) dias si fuera de lectura

semanal.

il. Memoria:

Es un sistema de almacenamiento de datos electrénicos con marcas de
seguridad y guardado hermeticamente, que esta incluido en el dispositivo,
que puede registrar los datos de por lo menos SIETE (7) dias de actividad del
vehiculo y que debera ser transferido a un medio masivo de almacenamiento
de datos de respaldo, en forma de archivo de imagen. La memoria y por ende
la informacion en las hojas de respaldo, debe ser asegurada de tal manera
que no exista la posibilidad de alteracion de los datos y que sea imposible
realizar manipulaciones Asimismo el médulo de memoria debe poder ser
extraido para ser entregado a la autoridad de aplicacion segun lo establecido

_en la Capitulo lll del presente Anexo. El modulo de memoria debera ser



S

capaz de mantener los datos almacenados por un minimo de CINCO (5) afios
sin depender de fuentes de alimentacién eléctrica externas o internas.

Adicionalmente, los datos obtenidos en las ultimas VEINTICUATRO (24)
horas, deberan ser mantenidos en medio magnético por un periodo minimo
de UN (1) afo. Es responsabilidad del usuario mantener un sistema de

almacenamiento de datos que atienda esta exigencia.

c) Constante del dispositivo de control [K]

d)

La caracteristica numérica que da el valor de la sefial de entrada necesaria
para obtener la indicacion y el registro de una distancia recorrida de UN
KILOMETRO (1 Km) o UN HECTOMETRO (1 Hm). Dicha constante debera
expresarse, O en REVOLUCIONES POR KILOMETRO o en REVOLUCIONES
POR HECTOMETRO, o en IMPULSOS POR KILOMETRO o en IMPULSOS
POR HECTOMETRO.

Para los equipos con memoria digital, la comprobacion de la constante K
debe ser realizada mediante el envio al dispositivo para registro electrénico,
por medio de un microcomputador, de un parametro junto con un codigo
alfanumérico de por lo menos OCHO (8) caracteres y llevar a un lugar
adecuado la inscripcion del valor de la constante.

Coeficiente caracteristico del vehiculo [w]

La caracteristica numérica que da el valor de la sefial de salida emitida por la
pieza prevista en el vehiculo para su conexién con el dispositivo de control,
cuando el vehiculo recorre la distancia de UN KILOMETRO (1 Km) o UN

HECTOMETRO (1 Hm) en condiciones normales de ensayo. El coeficiente
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caracteristico se expresa éen REVOLUCIONES POR KILOMETRO o en
REVOLUCIONES POR HECTOMETRO, o en IMPULSOS POR KILOMETRO
o en IMPULSOS POR HECTOMETRO.

e) Circunferencia efectiva de los neumaticos de las ruedas.
La media de distancias recorridas por cada una de las ruedas que arrastran el
vehiculo al realizar una rotacion completa. La medida de dichas distancias
debera hacerse en condiciones normales de prueba y se expresara de la
siguiente manera: [y = ...mm].

f) Calibrador o llave del taller.
Mediante una unidad de transferencia de datos previamente grabados, capaz
de ingresarlos al dispositivo de control que es entregada a cada taller por
partida, por los fabricantes tanto para los dispositivos de registro grafico como
los de registro digital. La misma debe ser conectada al dispositivo de registro
para poder acceder a las funciones de ensayo, calibraciony programacion del
mismo., tanto para los de registracion grafica como los electronicos.
Para los equipos cuya medicion se realice en base a pulsos electronicos, la
aprobacién de la constante K debe ser realizada mediante el envio al
dispositivo de registro constatacion por medio de la llave o calibrador, de un
parametro junto con un cédigo alfanumérico de por lo menos OCHO (8)
caracteres y llevar a lugar adecuado la inscripcién del valor de la constante.

g) Velocidad horaria promedio sostenida.

A.
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a suma de las velocidades instantaneas tomadas segundo a segundo

Es |

durante un lapso especificado dividida por dicho lapso de tiempo expresado

en segundos.

CAPITULO |l

CARACTERISTICAS GENERALES Y FUNCIONES DEL SISTEMA DE REGISTRO

DE CONTROL DE OPERACIONES (SRO)

ARTICULO 2°- E! dispositivo de control debera registrar, almacenar, mostrar e

imprimir los siguientes elementos:

a) En la hoja de registro de los dispositivos de registro grafico se registrara la

siguiente informacion:
|. distancias recorridas por el vehiculo,
1. velocidad del vehiculo,
lIl. tiempo de movilidad del vehiculo y sus interrupciones,
IV. cada apertura de la caja que contiene la hoja de registro, siempre que se
pueda abrir, como asi también la colocacion y/o retiro de la citada hoja.

V. tiempo definido de conduccion de cada conductor.

b) Los dispositivos de control de registro de tecnologia informatica deberan

registrar, ademas, la siguiente informacién:

|. el codigo personalizado del conductor asociado con las tareas realizadas

durante el viaje.

II. las interrupciones de alimentacion eléctrica o mecanica, indicando fecha,

i.

hora y duracion.
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. los ultimos TRESCIENTOS (300) segundos previos a la dltima
detencion, a los efectos de la investigacion accidento logica, con detalle
de aceleracién, velocidad y distancia al hecho, segundo a segundo.
Debera proveerse algun sistema de preservar esa informacion para el
caso de que el vehiculo sea removido luego del incidente,

IV. las aceleraciones y desaceleraciones bruscas, deben ser de un minimo

de 2m/s2, con detalle de la aceleracion, la velocidad y la distancia al
hecho segundo a segundo, durante los DIEZ (10) segundos previos, y
los DIEZ (10) segundos posteriores al evento.

Opcionalmente, en cualquiera de los DOS (2) tipos de dispositivos de
control, podra disponerse de cualquier otro evento mensurable y que
pueda resultar de utilidad para el gerenciamiento de flota, como presion
de circuito de frenos, accionamiento de los frenos, apertura y cierre de
puertas exteriores, temperatura de motor, consumo de combustible,
presion de neumaticos, encendido o apagado de equipos auxiliares y
revoluciones por minuto del motor. En tal caso, cualquiera de estas
lecturas opcionales no debe influir y/o interferir en el registro correcto ni
en la lectura de los datos basicos sefialados precedentemente.

v/ Cada retiro del médulo de memoria o de impresion de datos.

ARTICULO 3°.- Registro para vehiculos con mas de un conductor.
En los vehiculos utilizados por mas de un conductor el dispositivo de control debe
permitir el registro de los tiempos indicados en el articulo 2° del Capitulo Il del

presente Anexo simultaneamente en la hoja de registro o memoria electrénica para
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al menos DOS (2) conductores diferentes. En los de registro grafico, si durante el
viaje se utilizaran mas de DOS (2) conductores, deberan individualizarse los mismos
en el centro de las hojas de registro.
Los de tecnologia digital deben tener la capacidad suficiente para la individualizacion
de por lo menos TRES (3) conductores de un viaje.
a) Indicacion visual (analégica o digital).
En cualquiera de ambos casos, el instrumento deberd proporcionar al
conductor en forma permanente y continua, sin que la observacion suponga
distraccion, la siguiente lectura:
. velocidad instantanea (velocimetro).
Il. total de kilémetros recorridos (odémetro).
IIi. la hora (reloj).
Siendo que el dispositivo de registro no sea parte de! panel de instrumentos, 1a
indicacion visual no debe diferir.
b) Impresion a pedido (dispositivos de registro de tecnologia digital).
La impresién a pedido contendra los siguientes datos:
|. identificacion del vehiculo, marcay numero de patente.
Il. individualizacion del conductor en forma personalizada.
lll. tiempo de conduccién desde la Gltima interrupcion.
IV. tiempo de conduccion acumulado.
V. tiempo de manejo sin identificacion.

VI, velocidad maxima autorizada para la categoria de vehiculo.

<
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VIl. exceso a la velocidad maxima autorizada para esa categoria de
vehiculo:

Por el periodo de las ultimas VEINTICUATRO (24) horas informara
la velocidad horaria promedio “maxima sostenida” por espacio de
mas de UN (1) minuto continuo, y si ésta superara a la maxima
autorizada, informara todas las ocurrencias indicando junto con la
velocidad maxima alcanzada, el lugar (en kilémetros), duracion,
hora e identificacion del conductor.

VIIi. interrupciones de las lineas eléctricas del dispositivo de control con

fecha, hora y duracioén u hora y fecha de reconexion.

IX. identificacion del instalador o taller autorizado para la instalacion con la
fecha de, al menos, el titimo ensayo de instalacién y/o control regular
del dispositivo de control.

X. constante del dispositivo de control.

X|. cada vez que indique la hora, se hara con horas y minutos, y al indicar
la fecha con el dia y el mes. Los valores correspondientes a cada
conductor deben estar indicados separadamente.

El formato de impresion se ajustara a lo establecido en el Anexo i

La cinta de impresién en los equipos con impresora, debe contener los
datos de los fabricantes de las cintas y escalas de velocidad, de
tiempo, de recorridos y los limites superiores registrables preimpresas,

para garantizar la procedencia y la calidad de la misma.
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El tiempo de impresion de los datos de las dltimas VEINTICUATRO
(24) horas no podra ser superior a TRES (3) minutos. La resolucién
minima del dispositivo impresor debera permitir una densidad minima
de impresion de DOSCIENTOS CINCUENTA (250) puntos por linea. La
cinta diagrama no debera tener ancho superior a SETENTA Y CINCO

(75) milimetros y largo minimo para los registros de VEINTICUATRO
(24) horas.

CAPITULO 1ll
ANALISIS DE LA INFORMACION
ARTICULO 4°.- La informacién registrada por el sistema de registro de operaciones
debera ser presentada para su analisis a la autoridad de aplicacion en forma
resumida, junto con el elemento soporte de registro a la autoridad competente en la
investigacion accidento logica.
Las hojas y/o las cintas también deberan ser solicitados “in-situ “por la autoridad

policial y por las autoridades de control de trasporte.

ARTICULO 5°.- Resumen a emitir por el transportista.
Los datos minimos que el transportista debera emitir cada vez que le sean
solicitados por la autoridad de aplicacion seran los siguientes:

a) identificacion del vehiculo, nimero de patente,

b) individualizacion del conductor , tiempos de conduccién y o descanso,

c) lugar, fecha y hora de partida,

X
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d) fecha y hora de finalizacién del viaje,

e) tiempo o tiempos de detencion,

f) tiempo de marcha,

g) total de kilometros recorridos,

h) velocidad maxima,

i) tiempo por encima de la velocidad maxima legal,

j) detalle de todas las infracciones incurridas,

k) cortes de alimentacién eléctrica en ambos dispositivos de control, apertura de

caja en el de registro grafico y retiro del médulo de memoria en el de registro de

tecnologia informatica.
ARTICULO 6°.- Hojas respaldo a conservar por el transportista.
La hoja respaldo o el archivo imagen debera contener la informacién necesaria para
que a través del software suministrado por el fabricante, puedan obtenerse los
siguientes datos:

a) las ultimas VEINTICUATRO (24) horas anteriores a la dltima detencién o
accidente, con indicacion segundo a segundo de su velocidad, aceleracion y la
distancia en metros, el dia, la horay el lugar del hecho,

b) los DIEZ (10) segundos anteriores y DIEZ (10) segundos posteriores a toda
desaceleracion brusca con indicacién, segundo a segundo, de su velocidad,
aceleracion y la distancia en metros, el dia, la hora y el lugar del hecho,

c) todas las grabaciones efectuadas por el dispositivo de control a lo largo de la

totalidad del viaje, detallando mes, dia, hora, minuto, segundo, distancia

X
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(kilometros recorridos con un digito decimal), velocidad (resolucién de UN (1)
kilémetro por hora) y todo otro evento registrado.
ARTICULO 7°.- Informes opcionales.
Todos los informes o resumenes adicionales que sean elaborados a los efectos de
su utilizacion para el mejor gerenciamiento de la flota no deberan interferir, dificultar,
ni ocultar la informacion prevista en los articulos 5° y 6° del Capitulo il del presente

Anexo.

CAPITULO IV
REQUISITOS DEL SISTEMA DE REGISTRO DE OPERACIONES (SROI)
ARTICULO 8°.- Generalidades.
Para el dispositivo de control, son obligatorios en forma instantanea y permanente,
los siguientes elementos:
a) Dispositivos indicadores visuales:
. de la distancia recorrida (odémetro),
Il. de velocidad (velocimetro),
1. de tiempo (reloj),
IV. de indicacion, de acuerdo al Capitulo Il articulo 3 del présente Anexo,
pudiendo determinar el total del viaje realizado indicando tiempo, distancia y
velocidad, tal cual lo expuesto en los puntos 1, I,y [{l , agregando los
controles sobre los conductores, pudiendo determinar si es uno o dos

V. de impresién, de acuerdo al Capitulo I, articulo 3 del presente Anexo.

B,b) Dispositivos de registro:
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I. UN (1) registrador de distancia recorrida,
Il. UN (1) registrador de velocidad,
I1l. UNO (1) o DOS (2) registradores del tiempo (dispositivo de registro
grafico),
IV. UNO (1) o varios registradores opcionales para otras variables
(dispositivos de registro digital),
V. UN (1) registro del codigo personalizado del chofer (dispositivos del
registro digital).
c) Dispositivo de marcacion para registrar:
I. en dispositivos de registro grafico: cada apertura de la caja que contiene
la hoja de registro, siempre que se pueda abrir, como también la
colocacion y/o retiro de la citada hoja,
Il. en dispositivos de registro de tecnologia digital cada retiro del modulo
de memoria o impresion de datos o la interrupcion de la alimentacion,
Ill. en ambos equipos cada interrupcién de las lineas eléctricas o al
reconectarse las mismas. En caso de extraccion de memoria sin
alimentacion quedara demarcado por un espacio horario
d) Dispositivos opcionales: la posible presencia en el dispositivo de aparatos
distintos de los anteriormente enumerados, independientemente si ellos por si
mismos estan aprobados o no, no debera perturbar el correcto funcionamiento de
los dispositivos obligatorios ni dificultar su lectura. El dispositivo debera

presentarse para la homologacion provisto, si los tuviera, con dichos aparatos

complementarios.
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e) Materiales:
. el dispositivo de registro debera estar protegido con material resistente,
impactos o violaciones de cualquier indole,
Il. todos los elementos que formen parte del sistema de registro deberan
estar fabricados con materiales de estabilidad y resistencia mecanica
suficiente, y caracteristicas eléctricas y magnéticas invariables,
l11. toda modificacion de un elemento del sistema o de la naturaleza de los
elementos empleados en su fabricacion debera ser aprobado antes de su
utilizacion por la autoridad que hubiere homologado el sistema
El dispositivo deberda estar protegido con materiales resistentes a impactos
o alteraciones realizadas en forma intencional de fécil constatacion ya sea
a simple vista o por datos registrados.
f) Medida de la distancia recorrida: las distancias recodridas podran sumarse y
registrarse, en marcha adelante y en marcha atras o Unicamente en marcha
adelante. El posible registro de las maniobras de marché atras no debe influir en
absoluto en la claridad y precision de los demas registros.
g) Medida de la velocidad:
l. el certificado de homologacion del modelo establecera el margen de
medida de la velocidad,
1. la frecuencia propia y el dispositivo de amortiguacién del mecanismo de
medida deberan tener las caracteristicas tales que los dispositivos
indicador y registrador de velocidad puedan, en el margen de medida,

X seguir las aceleraciones hasta DOS (2) metros por segundo al cuadrado,
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dentro de los limites de tolerancia admitidos, para el caso de dispositivos
de control de registro grafico. Los dispositivos de registro digital deberan
seguir las aceleraciones (positivas y negativas) hasta SEIS (6) metros por
segundo al cuadrado.
h) Medida del tiempo (reloj):
. condiciones que deben cumplir los dispositivos de registro grafico:
1. el tiempo puede ser medido en forma mecanica vyl/o
electréonicamente,
2 el mecanismo del dispositivo de control para poner nuevamente en
hora el reloj debera estar en el interior de UNA (1) caja que contenga la
hoja de registro y cada apertura de la misma deberd marcarse
automaticamente en la hoja de registro,
3 si el mecanismo de avance de la hoja de registro estuviera
accionado por el reloj, la duracion de funcionamiento correcto del
mismo después de la nueva colocacién debera ser superior a DIEZ
POR CIENTO (10%), por lo menos, de la duracién del registro
correspondiente a la carga méaxima de hojas del aparato,
4. sera posible s6lo una tolerancia méaxima de DOS (2) minutos por dia.
Il. condiciones que deben cumplir los dispositivos de registro electronico:
1. el tiempo debe ser medido automaticamente en la memoria y no
podra ser modificado por el conductor.

i) Ubicacién, iluminacion y proteccion:

25 .
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|. el dispositivo de registro debe estar ubicado en un lugar visible desde la
posicién de conduccién, sin que pueda provocar distraccion al conductor
mientras circula el vehiculo, y debera también ser accesible a la autoridad
de aplicacion de forma simple para acceder al registro. La colocacion del
dispositivo de control se realizara de tal manera que quede protegido de
golpes y no resulte vulnerable a las roturas, para que en caso de
accidente la informacion obtenida sea valedera para la investigacion
cuando corresponda.

1. los indicadores del dispositivo de control deberan hallarse provistos de
una iluminacién, no superior a los TRES (3) watts con posibilidad de ser
ajustada su intensidad a través del sistema eléctrico del vehiculo

ll. todas las partes internas del dispositivo de registro deberan estar
protegidas contra la humedad y el polvo, ajustandose a normas IP51.
ademas deberan protegerse del acceso a los compartimentos que se
precintaran para proteger de manipulaciones por parte de no autorizados
IV. la proteccién contra interferencias eléctricas y campos magnéticos
debe corresponder a las normas que rigen para equipamientos
electronicos en vehiculos, (IEC-1000-4-2,IEC-1000-4-3,1SO7637) a los
efectos de evitar cualquier alteracion en la toma de informacién, su
registro y/o lo grabado:

V. todo el sistema, inclusive las conexiones al sensor de velocidad /
distancia, debe ser seguro contra manipulaciones. Toda union (elemento

b de conexion) de un cable que une una parte del sistema de registro con
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otra parte del mismo debe ser hecha de tal manera que, después del

precintado del elemento de unién o de la conexién, no pueda ser alterada,

ajustados a normas de influencia de trasciendes eléctricos en lineas de
sefial (ISO7637-3).
ARTICULO 9°.- Requisitos de los dispositivos indicadores.
a) Indicadores de la distancia recorrida (contador totalizador):
|. el valor minimo del dispositivo indicador de la distancia recorrida debera
ser de UN (1) hectometro.
Il. las cifras del contador totalizador deberan ser claramente legibles y
tener una altura no menor de TRES Y MEDIO MILIMETROS (3.5 mm).
ll. el contador totalizador debera poder indicar como minimo hasta
NOVENTA Y NUEVE MIL NOVECIENTOS NOVENTA Y NUEVE CON
NUEVE KILOMETROS (999.999,9 Km).
b) Indicador de velocidad:
. condiciones de los indicadores de velocidad analdgicos:
1. Dentro del margen de medida, la escala de la velocidad debera estar
graduada uniformemente en UNO, DOS, CINCO O DIEZ
KILOMETROS POR HORA (1, 2, 5 0 10 Km por hora).
El valor en velocidad de grado (intervalo comprendido entre dos
marcas consecutivas) no debera exceder de DIEZ POR CIENTO (10%)

de la velocidad maxima que figura en la escala,

2. el margen de medida y de lectura no podra ser inferior a CIENTO

b _ VEINTE KILOMETROS POR HORA (120 Km por hora).
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3. la longitud del intervalo de la graduacion correspondiente a una

diferencia de velocidad de DIEZ KILOMETROS (10 Km) por hora no
debera ser inferior a DIEZ MILIMETROS (10 mm).
I. condiciones de los indicadores de velocidad digitales:
1. la resolucién minima debera ser de UN KILOMETRO (1 Km) por
hora.
2. la capacidad de lectura no podra ser inferior a CIENTO CINCUENTA
KILOMETROS por hora.
3. las cifras deberan ser claramente legibles y tener una altura no
menor a OCHO MILIMETROS (8 mm).
¢) Indicador de tiempo (reloj): En el reloj del sistema de registro de tecnologia
digital la hoja debe tener una precision de CERO COMA CERO CINCO POR
CIENTO (0,05%), con calendario interno mantenido por bateria propia, con
capacidad de mantenerlo en funcionamiento durante CINCO (5) arios sin
alimentacion y registrar en forma clara y precisa el tiempo de operacion y parada
del vehiculo. El indicador de tiempo debera ser visible desde el exterior del
aparato y su lectura debera ser segura y permanente, definida y facil. Podra ser
de presentacién analégica o digital.
d) Visualizacién de la informacién a pedido (sistemas de registro de tecnologia
digital):
I. el dispositivo de control debe indicar en forma continua los datos
indicados de acuerdo al Capitulo Ii, inciso a) del articulo 3° del presente

K - Anexo. Otra informacién no necesariamente debe ser brindada al
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conductor en forma simultanea. Estos ultimos datos pueden ser
seleccionados, aunque los establecidos en el Capitulo 1l, inciso a) del
Articulo 3° del presente Anexo deben figurar en forma permanente. En el
caso del seleccionado, éste debe ser exhibido por un breve periodo, no
superior a los CIENTO VEINTE (120) segundos
Il. la visualizacién de la informacion debe ser legible y los signos deben
tener una altura no inferior a TRES MILIMETROS Y MEDIO (3.5 mm).
e) Impresion a pedido (en dispositivos de registro de tecnologia digital):
. el mecanismo de impresion debera formar parte de la instalacion fija del
vehiculo debiendo estar incorporado al mismo gabinete del dispositivo de
control,
Il. los caracteres impresos deberan tener una altura no menor a DOS
MILIMETROS (2 mm) y ser perdurables y legibles en el tiempo, por lo
menos durante CINCO (5) afios, La homologacién definitiva se obtendra
luego de superado este plazo de tiempo en ensayo.
lil. el dispositivo de impresion, por accionamiento de UNA (1) tecla de
color rojo debera imprimir los datos indicados en el Capitulo |I, inciso b)
del articulo 3° del presente Anexo segun el modelo del Anexo |I.
ARTICULO 10.- Senales de aviso.
a) Cuando en los sistemas de registro de tecnologia digital, esté el SETENTA
POR CIENTO (70%) de la capacidad de registro de la memoria del equipo,
deberan informar indicando el tiempo de memoria restante al conductor, mediante

aviso audible o luminico de esta situacién. En el caso de llegarse a la situacién de
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capacidad de registro colmada, el equipo no debera permitir el borrado o sobre

escritura de datos previamente almacenados. El equipo debera registrar los
tiempos y distancias recorridas en estas circunstancias.
b) En los vehiculos de transporte de pasajeros. La sefal de superacién de la
velocidad méaxima establecida debe ser de tipo luminico (10 W maximo) y
acustico (80 db/10cm.) La sefial luminosa debera activarse al superar la velocidad
maxima reglamentaria. De persistir el exceso de velocidad debera activarse al
cabo de DOS (2) minutos la sefial acustica. La sefial debera estar ubicada de tal
forma que resulte visible y audible a los pasajeros ubicados en la ultima fila de
asiento cualquiera sea la ubicacién dentro del vehiculo.
Ademas, debera exhibir o transparentar en el plafén la leyenda “LIMITE DE
VELOCIDAD". El sistema asi implementado, contara con una tecla de prueba de
correcto funcionamiento del cartel con aviso luminoso y acustico.
¢) En los Vehiculos de transporte de carga, contaran con una sefial de superacién
de la velocidad maxima establecida, que debe ser de tipo luz roja continua.
d) Los dispositivos de tecnologia digital contaran con una sefial de aviso minima
de TREINTA (30) segundos, si el vehiculo es utilizado sin identificacion del
conductor.
e) Los equipos con cinta diagrama deben contener los siguientes dispositivos
electrénicos indicadores:

|. de funcionamiento conjunto,

Il. de funcionamiento del reloj de tiempo,
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ll. de DOS (2) velocidades (velocidad de marcha y excesos de
velocidad) para correlacion con la indicacién de velocidad,
IV. de funcionamiento del sensor de recorridos.

ARTICULO 11.- Dispositivos de registro

a) Dispositivos de registro grafico.

|. Generalidades: en cada sistema de registro, sea cual fuere Ia forma de
la hoja de registro, debera preverse una marca que permita la correcta
colocacion de la hoja de registro, de modo que se garantice la
correspondencia entre la hora indicada en el reloj y el marcado horario de
la hoja.
El mecanismo de arrastre de la hoja de registro debera garantizar su
arrastre y la posibilidad de colocarla y retirarla fibremente.
El dispositivo de avance de la hoja de registro, cuando esta tenga forma
de disco, sera accionado por el mecanismo del reloj. En tal caso, el
movimiento de rotacién de la hoja sera continuo y uniforme, con una
velocidad minima de SIETE MILIMETROS (7 mm) por hora, medida en el
borde interior de la corona circular que delimita la zona de riesgo de la
velocidad.
En los dispositivos de hoja de diagrama, cuando el mecanismo de
avance de las hojas este accionado por el mecanismo de reloj, la

velocidad de avance rectilinea no serd menor a DIEZ MILIMETROS (10

mm) por hora.
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Los registros de la distancia recorrida, de la velocidad del vehiculo ydela
apertura de la caja que contiene la hoja u hojas de registro deberan ser
registrados en forma totalmente automatica.
ll. Registro de la distancia recorrida: cada distancia de UN KILOMETRO
(1 Km) que se recorra, debera estar representada en el diagrama por una
variacién de la coordenada correspondiente, no menor a UN MILIMETRO
(1 mm).
El registro de los recorridos debera leerse con claridad, incluso para
velocidades que se sitlien en el limite superior del margen de medida.
lil. Registro de velocidad: el indicador de registro de la velocidad debera
tener un movimiento rectilineo y perpendicular a la direccion de
desplazamiento de la hoja de registro, sea cual fuere la forma geométrica
de la misma. No obstante, se podra admitir un movimiento curvilineo del
indicador, siempre que se cumplan las condiciones siguientes:
1. el trazo del indicador sera perpendicular a la circunferencia media
(en el caso de las hojas en forma de disco) o al eje de la zona
reservada para el registro de la velocidad (en el caso de las hojas en
forma de cintas)
2. la relacion entre el radio de curvatura del trazo efectuado por el
indicador y el ancho de la zona reservada para el registro de velocidad
no sera inferior a DOS CON CUATRO DECIMAS A UNO (2,4:1), sea

cual fuere la forma de la hoja de registro.
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3. los distintos trazos de la escala de tiempo deberan cruzar la zona de
registro con la firma de una curva de igual radio que el trazo del
indicador. La distancia entre los trazos debera corresponder a una hora
de la escala de tiempo como maximo.
Toda variacién de DIEZ KILOMETROS (10 Km) por hora de velocidad
debe estar representada en el diagrama por una variacién no menor a
UN MILIMETRO (1 milimetro) de la coordenada correspondiente.
b) Sistema de registro de tecnologia digital.
I. Generalidades: los registros de la distancia recorrida, de la velocidad del

vehiculo y del retiro del modulo de memoria se registraran en forma

totalmente automatica.
1. registro de datos:
1.1. el registro de datos debe realizarse en lapsos no mayores a UN
(1) segundo.
1.2. la resolucion de la distancia debera ser de DIEZ (10) metros, o
mejor.
1.3. la resolucion de velocidad debera ser de UN KILOMETRO (1 Km)
por hora, o mejor.
1.4. la resolucion de tiempo debera ser de UN (1) segundo, o mejor.
ll. Registro de datos en la memoria: el lapso entre grabaciones de los

datos de velocidad / distancia no debe ser mayor a UN (1) segundo, para

la circulacién normal.
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1. Resolucién de los registros de distancia recorrida, velocidad vy

tiempo:

1.1 la resolucién de la distancia debera ser de CIEN METROS (100

mts), o mejor.

1.2. la resolucién de velocidad debera ser de UN KILOMETRO (1 Km)

por hora, o mejor.

1.3 la resolucién de tiempo debera ser de UN (1) segundo, o mejor.
lil. Registro de tiempos: el dispositivo de control debera estar fabricado de
modo que, durante el movimiento del vehiculo el tiempo de conduccion
siempre sea registrado en forma automatica y que mediante un dispositivo
de conmutacion, sea posible el registro automatico y diferenciado de los
bloques de tiempo, tal como se indica en el Capitulo Il, articulo 2°, inciso
a) Apartado Ill del presente Anexo.
En el caso de vehiculos utilizados por varios conductores, los registros
deberan efectuarse para cada conductor en forma independiente y
diferenciada.
IV. Requisitos de los registros para estudios accidentologicos (dentro de
las ultimas VEINTICUATRO (24) horas antes de la detencion final y DIEZ
(10) segundos después de cada desaceleracion brusca):
1. la resolucién de la distancia sera de DIEZ METROS (10 mts), o mejor.

2. la resolucion de velocidad sera de UN KILOMETRO (1 Km) por hora, o

mejor.
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3. la resolucioén de aceleracién sera de DOS (2) metros por segundo ali

cuadrado, o mejor,
4. la resolucion de tiempo sera de UN (1) segundo, o mejor.

ARTICULO 12.- Dispositivos de cierre
Sistema de registro grafico: la caja que contiene las hojas de registro y el mando del
dispositivo de reposicién de la hora deberan estar provistos de un dispositivo de
cierre. Toda apertura de la caja que contiene el juego de hojas de registro y el
mando del dispositivo de reposicion de la hora debera marcarse automaticamente en
la hoja.
Sistema de registro de tecnologia digital: el médulo de memoria debe quedar
trabado con cerradura. Cualquier retiro de moédulo de memoria debe quedar
registrado automaticamente con fecha, hora y Kilometraje. EI sistema de control
debe contar con un mecanismo de seguridad interno de forma que el médulo no
pueda ser colocado en un equipo distinto a aquel para el que haya sido programado.
Para ello una alarma luminosa o auditiva funcionara cada vez que se pretenda
colocar un médulo en un equipo que no corresponda. El modulo, en estos casos, no
deberd grabar el vigje.
No debe haber posibilidad alguna que lo registrado en la hoja de registro o en |a
memoria sea manipulado por el conductor o terceros.
ARTICULO 13.- Sensor de distancia y velocidad.

a) El sensor de velocidad y distancia emisor de pulsos proporcionales a la

distancia y/o velocidad es parte integrante del sistema de registro de

operaciones por lo tanto debera estar instalado de manera tal gue no

5 -
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interfiera en la indicacion del velocimetro y/o odémetro de! vehiculo, sea

éste parte o no del dispositivo de indicacién de velocidad, cumpliendo con lo
requerido en el punto lll del inciso a) del articulo 3 del Capitulo I.

b) El sensor garantizara el cumplimiento de lo expresado en el articulo 11 de
este Capitulo.

c) El sensor estard contenido en un gabinete que cumpla con las siguientes
caracteristicas:

[- Ser inmune al agua en sus diversas formas, de tal manera que

estando sumergido durante DOS (2) horas en VEINTE CENTIMETROS
(20) de agua y rotando a una velocidad de TRESCIENTAS (300)
revoluciones por minuto no presente filtraciones,

Il- Ser resistente al impacto, de tal manera que el material con el que
esté fabricado el gabinete resista impactos de mas de UN (1) joule en
ensayo de flexion dindmica con péndulo de impacto Charpy.

d) Permitira la aplicacion de precintos de tal manera que no se pueda acceder
al interior ni a las conexiones eléctricas del mismo. También debera poder
precintarse la fijacion del sensor al vehiculo.

e) Los cables conductores del sensor al dispositivo de control deben ser de
construccion adecuada de forma de no permitir el acceso a los cables
internos, ni presentar empalmes ni derivaciones.

ARTICULO 14.- Inscripciones.

Sistemas de registro grafico. En el gabinete deberan figurar las menciones

siguientes:

25 4
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I- Al lado del namero indicado por el contador totalizador, la unidad de
medida de las distancias, con su simbolo (KM),
[I- Al lado de la escala de velocidad, la indicacion (KM/H),
Itl- El margen de medida del velocimetro con la indicacion (Vmin...Km./h,
Vmax...Km./h)
Dicha indicacién no sera necesaria si figura en la placa descriptiva del
aparato.
a) Para sistemas de tecnologia digital.
Las indicaciones de las unidades correspondientes al dato que se esta
mostrando podréan figurar en el mismo display o en el comando de seleccién
respectivo, siempre y cuando se relacionen inequivocamente.
b) En la placa de identificacién adherida al dispositivo de control deberan figurar
las indicaciones siguientes, que deberan quedar visibles una vez instalado:
I- Razén social y domicilio del fabricante del dispositivo de control.
[I- Numero de fabricacion y afio de construccion.
lll- Marca de certificacion del modelo del dispositivo de control.
IV- La constante del dispositivo de control (k=...r’km o r/hm) o (
k=...imp/km o k=...imp/hm)
V- En el caso de sistemas de indicacion analdgica, si la sensibilidad del
instrumento respecto del angulo de inclinaciéon puede influir en las
indicaciones proporcionadas por el aparato, mas alla de las

tolerancias admitidas, la orientacién admisible del angulo sera en la

forma siguiente:
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En el cual, CUARENTA GRADOS (40°) representara el angulo medido a

partir de la posicion horizontal de la cara anterior (orientada hacia
arriba) del aparato para el que se ha ajustado el instrumento vy
VEINTE GRADOS (20°) y VEINTE GRADOS (20°) representan,
respectivamente, las diferencias limites admisibles hacia arriba y
hacia abajo, con relacién al angulo.
c) Errores méximos tolerados (dispositivos indicadores y registradores):
I- En el banco de pruebas, antes de la instalacién:

1- Distancia recorrida : mas o menos UNO POR CIENTO (1%) de la
distancia real, siendo ésta al menos igual a UN KILOMETRO
(1Km).

2- Velocidad: mas o menos TRES KILOMETROS (3 Km) por hora
mas o menos TRES POR CIENTO (3 %) con relacion a la
velocidad real.

3- Tiempo: mds o menos DOS (2) minutos por dia, con un maximo
de CINCO (5) minutos cada SIETE (7) dias, en el caso que la
duracion del funcionamiento del reloj después de la reinstalacion
no sea inferior a dicho periodo.

[I- Al realizarse la instélaci()n tanto para la homologacion del modelo

como para la aplicacion en todos los vehiculos deberan comprobar

los instaladores:
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1- Distancia recorrida: mas o menos DOS POR CIENTO (2%) de la
distancia real, siendo €sta por lo menos igual a UN KILOMETRO
(1 Km).
2- Velocidad: mas o menos CUATRO POR CIENTO (4%) con
relacion a la velocidad real.
3- Tiempo: mas o menos DOS (2) minutos por dia, 0 mas o menos
CINCO (5) minutos por periodos de SIETE (7) dias.
Los errores maximos tolerados seran validos para temperaturas
situadas entre CERO (0) y CUARENTA (40) grados Celsius,
debiendo tomarse las temperaturas al lado del dispositivo de control.
ARTICULO 15.- La determinacién de los errores para la homologacién se efectuara
eh las condiciones siguientes, que se consideraran condiciones normales de prueba
(vehiculos vacios en condiciones normales de marcha):
a) Presion de los neumaticos de acuerdo a los datos facilitados por el fabricante.
b) Desgaste de los neumaticos no mayor al CINCUENTA POR CIENTO (50%) de
la vida atil dentro de los limites admitidos por la normativa vigente, segun
IRAM 113 337/97.
c) Movimiento del vehiculo: las ruedas motrices deben girar movidas por su
propio motor en un banco de pruebas apropiado a una velocidad de
CINCUENTA KILOMETROS (50 Km) por hora mas o menos DIEZ

KILOMETROS (10 Km) por hora. La distancia de la medicién debe ser como
minimo de MIL METROS (1000 mts).
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CAPITULO YV
ELEMENTO SOPORTE DE REGISTRO
ARTICULO 16.- Dispositivos de registro grafico: Hoja de registro
a) Generalidades
Las hojas de registro deberan ser de una calidad que no impida el funcionamiento
normal del aparato y que permita que los registros sean indelebles y se puedan leer
e identificar con claridad. Las hojas de registro deberan conservar sus dimensiones y
registros en condiciones normales de hidrometria y de temperatura, cumpliendo las
siguientes normas :(IEC 68-2-2.1EC 68-2-30,IEC68-2-1). Ademas deber ser posible
inécribir en las hojas, sin deteriorarlas ni impedir las lecturas de los registros. En
condiciones normales de conservacion, los registros deberan ser legibles durante al
menos CINCO (5) arios.
La capacidad de registro de cada hoja, sea cual fuere su forma, debera ser de
VEINTICUATRO (24) horas pudiendo colocarse como maximo SIETE (7) hojas para
cubrir un lapso de registro de SIETE (7) dias (en caso de uso de registros de SIETE
(7) dias). Para este caso la continuidad entre las distintas hojas debera realizarse de
modo que los registros, al pasar de una hoja a otra no presenten interrupciones ni
imbricaciones.
b) Zonas de registros y de graduaciones de las mismas.
I- Las hojas de registro incluiran las siguientes zonas de registro:

1- Una zona reservada exclusivamente para las indicaciones relativas a la

velocidad,
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2- Una zona reservada exclusivamente para las indicaciones relativas a

las distancias recorridas,

3- Una zona para las indicaciones relativas a los tiempos de conduccion

de UNO (1) 6 mas conductores.

II- La zona reservada para el registro de la velocidad debera estar
subdividida de VEINTE KILOMETROS (20 Km.) por hora por lo menos.
La velocidad correspondiente debera estar indicada en cifras en cada
linea de dicha subdivision. E! simbolo (km/h) debera figurar por lo
menos UNA (1) vez en dicha zona. La dltima linea de dicha zona
debera coincidir con el limite superior del margen de medida. La zona
reservada para el registro de los recorridos debera estar impresa de
modo que se pueda leer facilmente el nimero de kilémetros recorridos.

¢) Indicaciones impresas en las hojas de registro. Cada hoja debera llevar,
impresas, las indicaciones siguientes:

I- Nombre, razén social o marca del fabricante.

Il- Limite superior de la velocidad registrable, impreso en km/h.

[1l- Ademas cada hoja debera llevar impresa por lo menos una escala de
tiempo graduada de tal modo que permita la lectura directa del tiempo
en intervalos de QUINCE (15) minutos y una facil determinacion de los
intervalos de CINCO (5) minutos.

d) Espacio libre para las inscripciones manuscritas.
Debera preverse un espacio libre en las hojas para que el conductor pueda

anotar al menos las inscripciones siguientes, antes de la partida del viaje:

5 .
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I-Nombre o namero de la licencia de conducir del conductor.

Il- Lugar y fecha del comienzo de la utilizacién de las hojas.

[1i- Namero o nimeros de la matricula del vehiculo.

V- Lecturas de cuentakilémetros del vehiculo en el comienzo y en el final

de su utilizacion.

e) Dispositivos de tecnologia digital. Memoria.

|- Generalidades-

1- La informacién grabada en la memoria debera ser transferida

por el transportista por medio de una computadora personal o
equivalente, a un medio masivo de almacenamiento de datos,
debiendo hacer los discos de respaldo de la informacion del
mismo de acuerdo con las normas del fabricante de la
computadora personal.

Solamente la memoria constituira la constancia base de
archivo a lo largo del tiempo. La transferencia de memoria a un
medio masivo de almacenamiento y disco de respaldo debera
realizarla con una periodicidad no mayor a SIETE (7) dias. Los
discos de respaldo deberan ser almacenados de modo que
sus archivos permanezcan legibles durante por lo menos
CINCO (5) afios. A pedido de la autoridad de aplicacion, la
empresa debera poner a disposicién de la misma dicho disco
de respaldo, con el archivo imagen del registro, asi como el

moédulo de memoria para su procesamiento directo por la
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autoridad mediante el software correspondiente, que debera

ser suministrado por los fabricantes.

2- El disefo interno o formato de datos en el modulo de memoria

sera declarado por el fabricante y puesto a disposicién de la

autoridad de aplicacién y formara parte de la homologacion

obligatoria.

3- La capacidad de registro de la memoria sera, como minimo, la

necesaria para grabar todos los datos especificados en este

Anexo para cubrir SIETE (7) dias de actividad del vehiculo.

4- La memoria debera conservar sus datos intactos, atin con la

alimentacion eléctrica cortada, por un lapso de UN (1) ano.

La informacién grabada a la que se refieren los puntos
anteriores, sea en la memoria, en el medio masivo de
almacenamiento de datos o en los discos de respaldo debe
estar guardada en forma compacta y hermética, debiendo
contar con sistemas de seguridad que garanticen que la
informacién no fue modificada, seccionada o alterada a
posterioridad, dotando los fabricantes a la autoridad de
aplicacion, antes del analisis, de los elementos y las
instrucciones para su autenticacion. Estos sistemas de
seguridad forman parte del “know - how” del fabricante y no

deberan ser suministrados a terceros bajo ningtn concepto.

GIENCIAS”
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Toda la informacion a registrarse debera contar con los datos

completos registrados en forma cronolégica a imagen de cémo
fueron tomados, no admitiéndose ningun tipo de resumen en la
memoria o en la imagen transmitida a la pc, ya que esos datos
deberan quedar a disposicién de la autoridad de aplicacion
como elementos de comprobacién o estudio en los casos de
mayor complejidad.

6- La forma en que el programa es ejecutado para que procese la
informacioén, para consulta o para emision de los informes,
registrada en el archivo imagen del viaje en el disco 0 médulo
de memoria, no podra bajo ninglin concepto eliminar los
controles de seguridad ni la hermeticidad con que ese archivo
esta guardado. Los procedimientos de la computadora leeran
la informacién guardada herméticamente levantandola a la
memoria central de la maquina y procesandola sin alterar la
informacion grabada en el disco o médulo de memoria.

7- A los efectos de garantizar la inmunidad de los datos ante
ruidos eléctricos que puedan alterar la informacién, el
dispositivo de almacenamiento de los moédulos de memoria y
los discos de respaldo deberdn cumplir con las
especificaciones de la norma 1SO 7637-1/2 y las normas sobre

interferencias magnéticas, aplicadas en la industria automotriz.
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CAPITULO VI

REQUISITOS PARA LA HOMOLOGACION DE MODELO

Los fabricantes, importadores y/o tenedores de modelos deberan para proceder a

homologar los sistemas de registro de operacién que representen, cumplir con los

siguientes requisitos:

a)

b)

d)

g)
h)

Ser persona juridica debidamente inscripta en el Registro Publico de
Comercio, y en los respectivos entes de recaudacion fiscal y previsional;

Los integrantes de los 6rganos de direccién y representacion legal deberan
tener radicaciéon y constituir domicilio legal dentro del Territorio de la
Republica Argentina;

Poseer una antigiiedad registral en el pais no menor a SEIS (6) meses;
Contar con responsable técnico matriculado a nivel nacional a los efectos de
proceder a la presentacion de la homologacién y a la resolucién de las
controversias que surjan de la aplicacién del sistema;

Poseer una red de servicios oficiales en todo el territorio nacional contando
con un minimo de DOS (2) servicios oficiales por region, quienes deberan
contar con la certificacion de las normas ISO 9001/2000, contando con un
plazo de DOCE (12) meses para obtener dicha certificacion;

Garantizar el funcionamiento de los modelos homologados;

Garantizar la provisidén de repuestos e insumos de los modelos homologados;
La autoridad de aplicacion se reserva la facultad de exigir y hacer

cumplimentar los requisitos que considere pertinentes y no estén
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contemplados en el presente y que fueren necesarios para el efectivo

cumplimiento del proceso de homologacion.

CAPITULO VII
INSTALACION DEL DISPOSITIVO DE CONTROL DE OPERACIONES
Y SU CERTIFICACION
ARTICULO 17.- Instalacion (efectuada Gnicamente por talleres autorizados por el
fabricante que representen exclusivamente a sus respectivas marcas)
Los talleres autorizados seran los Unicos que podran realizar la reparacion,
calibracion y certificacion del correcto funcionamiento.

a) Los dispositivos de control deberan colocarse en los vehiculos de modo que,
por una parte, el conductor pueda controlar facilmente desde su sitio y sin
distraccion, el indicador de velocidad, el contador de distancia y el reloj, y que
por otra parte, todos sus elementos estén protegidos contra cualquier
deterioro accidental.

b) En el dispositivo de registro grafico debera ser posible la adaptacién de la
constante del dispositivo al coeficiente caracteristico del vehiculo por medio
de un dispositivo adecuado denominado adaptador, el que estara protegido
bajo precinto.

Los vehiculos con varias relaciones de puente deberan llevar un dispositivo
de conmutacién que reduzca automaticamente dichas relaciones a aquellas

para las que el adaptador haya ajustado el dispositivo del vehiculo.
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c) El dispositivo de registro de tecnologia digital se debera calibrar ajustando la

-

constante del mismo al valor de la constante caracteristica del vehiculo. E|
dispositivo de adaptacion previsto para tal tarea debera estar protegido bajo
precinto.

d) Se debera ajustar el valor de la velocidad maxima autorizada de acuerdo a la
categoria del vehiculo, para que active a dicho valor las sefales de aviso de
acuerdo a lo indicado en el Capitulo IV, articulo 10, incisos b) y c) del
presente ANEXO.

ARTICULO 18.- Elemento identificatorio de la instalacion (Placa precintada o
autoadhesivo no removible).
ARTICULO 19.- En la primera instalacién debera colocarse un elemento
identificatorio de la instalacién (placa precintada o autoadhesivo no removible)
que quede visible en el vehiculo, cerca del dispositivo o sobre el mismo. Después
de cada intervencion del instalador o del taller autorizado, si fuera necesaria una
modificacion de la instalacion o del dispositivo de registro, se colocara un nuevo
elemento identificatorio en sustitucién del anterior. El elemento identificatorio
debera llevar por lo menos las identificaciones siguientes:

a) Nombre y apellido o razén social, direccion o marca del instalador o taller
autorizado.

b) Coeficiente caracteristico del vehiculo, en la forma (w=...r’km o w=...r’"hm)
(r=...imp/km o w=...imp/hm).

¢) Medida de los neumaticos de las ruedas tractoras en forma (--%--).
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d) Fecha de la instalacion, reparacion o reinstalacién (consignando el nimero de
la orden de reparacion del instalador).

e) El numero de dominio del vehiculo.

ARTICULO 20.- Precintos

Deberan precintarse los elementos siguientes:

a) El elemento identificatorio de la instalacién llevara precinto en el caso de una
placa. En el caso de autoadhesivo debera destruirse al intentar su remocion.

b) Para dispositivos de registro grafico el adaptador propiamente dicho y su
insercion en el circuito.

c) El dispositivo de conmutacién para los vehiculos con varias relaciones de

puente.

d) Las uniones del adaptador y el dispositivo de conmutacién al resto de los
elementos de la instalacion.

e) Los gabinetes y las conexiones previstas en el Capitulo IV del presente anexo.

f) Para dispositivos de registro grafico todas las tapas de los dispositivos que
ajustan la constante del dispositivo de control al coeficiente caracteristico del
vehiculo.
En casos especiales, podran preverse otros precintos al homologar el modelo
de dispositivo y el lugar donde se coloquen dichos precintos debera figurar en
la ficha de homologacion.
Los precintos de unién contemplados en el Capitulo VII, articulo 20 del
presente ANEXO, Gnicamente podran quitarse en casos de emergencia o

para instalar, ajustar o reparar un dispositivo de control o limitador de
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velocidad u otro aparato dedicado a la seguridad vial siempre y cuando
inmediatamente después de la instalacion de los mismos el dispositivo de
control siga funcionando confiable y reglamentariamente y sea controlado por
un instalador o taller autorizado, y sea precintado inmediatamente. El vehiculo
no podra circular con carga o pasajeros mientras esté sin precinto y hasta que
no haya realizado el respectivo control ante instalador y o taller autorizado.
Cualquier rotura de dichos precintos debera ser objeto de una justificacion por
escrito, que debera estar a disposiciéon de la autoridad competente, sin
perjuicio de reponer los mismos en el taller autorizado previo el control
correspondiente, dentro de las VEINTICUATRO (24) horas habiles de
ocurrido. En el interin, el vehiculo no podra transportar pasajeros o carga
hasta volver a la normalidad de las exigencias de esta norma.

ARTICULO 21.- Certificacién de la instalacién.

a) El instalador sélo puede instalar dispositivos de registro homologados de la
marca que representa, con su oblea correspondiente.

b) La colocacién del elemento identificatorio de la instalacién implica la
certificacion del correcto funcionamiento dentro de los limites de error
establecido, su instalacién, calibracién y colocacion de precintos.

c) El instalador debe llevar un libro en el que, junto con el nombre de ia
propietaria del vehiculo, marca, nimero de serie y nimero de la oblea del

dispositivo de control, transcribira los datos insertos en el elemento

identificatorio.

ARTICULO 22.- Talleres habilitados.
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a) Los fabricantes de dispositivos de control designaran los talleres habilitados
para la instalacién de los dispositivos de registro de su fabricacion, los que
previamente deberan ser certificados en las condiciones previstas, y
entregaran el listado a la autoridad de aplicacién.

b) La tarjeta, llave del taller o soft tendran una duracién maxima de SEIS (6)
meses, al cabo de los cuales debera ser renovada por el fabricante, y o su
representante para el caso de dispositivos importados.

c) La autoridad de aplicacion mantendra a disposicion de los usuarios un listado

de talleres habilitados y extendera un certificado de habilitacién que el taller

debera exhibir en forma permanente.

CAPITULO VIIi
ACCIDENTOLOGIA
RECUPERACION DE DATOS PARA ANALISIS DE ACCIDENTES
EQUIPOS DIGITALES
ARTICULO 23.- La informacion de velocidad debers ser indicada en un grafico de
velocidad por tiempo con resolucién de acuerdo a lo descrito en el item de Registro
de Velocidad, siendo que, cada unidad de velocidad (Km/h) debera ser representada
graficamente por una variacién minima de CERO CON CINCO MILIMETROS (0.5
mm) en su eje. La representacion de tiempo debera permitir la visualizacion de un
periodo de VEINTICUATRO (24) horas por pagina tamafo A CUATRO (A-4). Debera
permitir también periodos de CINCO (5) minutos con resolucién de por lo menos

CERO CON CINCO MILIMETROS (0.5 mm) a cada segundo. La representacion del
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cada grafico y permitir, también, el calculo de la distancia recorrida entre DOS (2)
puntos con una resoluciéon minima de DOSCIENTOS METROS (200 mts.) para una
velocidad de CIENTO CINCUENTA KILOMETROS (150 Km) por hora. La variacién
de UN KILOMETRO (1 km) debera representar en el grafico la variacion minima de
UN MILIMETRO (1 mm). Las indicaciones de la fecha y horario deberan ser
representadas de forma alfanumérica en el formato DD/MM/AA y hh/mm, donde:
DD/MM/AA representa respectivamente el dia, mes y afio; y hh/mm representa
asimismo la hora y minutos. Las informaciones referentes a la identificacion del
vehiculo, identificacion de los conductores (nombre, apellido y nimero de legajo) y
sus periodos de conduccién, identificacién del equipo de registro deberan ser

representadas en forma que permita su clara visualizacion Yy no comprometa la

legibilidad del grafico.

CAPITULO IX
NORMAS TRANSITORIAS
Los fabricantes e importadores de vehiculos y/o los fabricantes de carrocerias
deberan entregar todas las unidades correspondientes a las categorias M2 y M3 que
se destinen a servicios de pasajeros larga, media distancia, de transporte para el
turismo y oferta libre, y todas las correspondientes a las categorias N2 y N3,
equipados con el sistema de registro de operaciones previsto en el articulo 53, inciso
g) segun texto del articulo 42 del presente con la homologacién pertinente, a partir

de los SESENTA (60) dias de su entrada en vigencia.
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Los vehiculos de transporte automotor que se estén utilizando para la prestacion de
los servicios de transporte automotor aludidos en la norma deberan poseer instalado
el sistema de registro de operaciones al realizar la correspondiente revisién técnica
obligatoria del articulo 34 de Ia Ley N° 24.449 y sus modificatorias, a partir del:

a) 1° de noviembre de 2008 para todos los de Ia categoria M3.

b) 1° de noviembre de 2008 para todas las categorias, cualquiera sea el peso del
vehiculo, habilitadas para el transporte de sustancias y/o residuos peligrosos.

c) 1° de enero de 2009 para todos los de la categoria M2.

d) 1° de abril de 2009 para todos los de la categoria N3 que sirvan como Unidades
Tractoras que no estén habilitadas para transporte de sustancias y/o residuos
peligrosos.

e) 1° de octubre de 2009 para todos los de la categoria N3 medianos y pesados
destinados a transporte de cargas generales que fueran patentados después del 1°
de enero de 1998.

f) 1° de octubre de 2010 para todos los de la categoria N3 medianos y pesados
destinados al transporte de cargas generales que fueran patentados antes del 31 de
diciembre de 1997.

g) 1° de abril de 2010 para todos los de Ia categoria N2 destinados a cargas
generales que fueran patentados después del 1° de enero de 1998: y

h) 1° de abril de 2011 para todos los de la categoria N2 destinados a cargas

generales que fueran patentados antes del 31 de diciembre de 1997.



